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Ein Blick zurtick VCD iz Q)
e

e 1853 wurde die Wirttembergische Westbahn von Bietigheim Uber
Muhlacker nach Bruchsal eroffnet, der heute Maulbronn-West genannte
Bahnhof entstand. Zweimal am Tag gab es eine Postkutschenverbindung
nach Maulbronn. Die 1848 untersuchte Trasse durch Maulbronn wurde
zugunsten einer Bahnstation in Muhlacker verworfen.
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e FiUr Muhlacker sprach die fiur spater geplante Anbindung nach Pforzheim
und Karlsruhe, die 1863 realisiert wurde. In der Folge entwickelte sich
Mihlacker zum Eisenbahnknotenpunkt. Um den Bahnhof herum

siedelte sich Industrie an, inzwischen ist Mihlacker die grof3te Stadt im
Enzkreis (rund 26.000 Einwohner).
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Ein Blick zuriick VCD i @

Hermann Hesse schrieb lGiber einen Besuch in Maulbronn: ,,Fuhr mit der kleinen
Bahn durch die sommerlichen Htigel der Maulbronner Gegend, stieg an der
verschlafenen Station aus und wanderte durch den feuchten, moorigen Wald
gen Maulbronn.”

Maulbronn war damals Sitz des Oberamtes (Kreisstadt). Die Verkehrsanbindung
der Oberamtsstadt war immer wieder ein Thema, weshalb auch tGberlegt
worden war, den Sitz des Oberamtes in dessen grofte Gemeinde Dirrmenz-
Muhlacker zu verlegen.

Sternenfels als am weitesten von einer Bahnlinie entfernte Gemeinde versuch-
te seit 1890 vergeblich, einen Bahnanschluss zu erreichen. Dazu gab es den
Vorschlag einer Strecke Maulbronn — Sternenfels.

Aufgrund der Oberamts-Funktion wurde 1909 im Landtag nur der Bau der
Stichstrecke nach Maulbronn beschlossen. Eine Verlangerung der Strecke bis
Sternenfels wurde zugunsten einer Bahn Bretten — Knittlingen — Derdingen —
Kirnbach abgelehnt.

Die Bahnlinie Maulbronn-West — Maulbronn Stadt wurde 1914 er6ffnet

Es kamen zumeist kleine Triebwagen zum Einsatz (zunachst der Kittel
Dampftriebwagen, dann ab Beginn der 1950er Jahres der rote Schienenbus
VT95).
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Ein Blick zuriick VCD i @

Die Bundesbahn 1950-1993

Der Bund als Eigentimer der Bahn baute regelmaRig neue Stralden (ebenso

die Kommunen, Kreise und das Land), wahrend die Bundes- Kraftfahrzeuge in
bahn die Kriegsschaden selbst finanzieren musste, kaum Baden-Wiirttemberg
Geld fur die Modernisierung der Strecken und des Fuhrparks = 1959 1.108.405

hatte und ohne ausreichenden Ausgleich niedrige Sozialtarife = 1973 3.160.174 + 185 %
im Schiler- und Berufsverkehr bieten musste. Quelle: Statistisches Landesamt
Dadurch wies die Bundesbahn jahrlich steigende Fehlbetrage aus.

Die Politik verlangte Einsparungen zur Reduzierung des Defizits. Eine

Malinahme war, schwach ausgelastete Nebenbahnen einzustellen.

Allerdings konnten die Streckeneinstellungen das Defizit nicht reduzieren,

aber ganze Regionen wurden vom Schienenverkehr abgehangt.

1973 fuhr der letzte Personenzug. Gleichzeitig wurde auch das
Kreiskrankenhaus in Maulbronn geschlossen.

1991 wurde auch auf der Hauptstrecke Muhlacker — Bretten der Nahverkehr
eingestellt, die Halte Maulbronn-West, Olbronn und Ruit wurden
geschlossen, in Otisheim hielt morgens noch ein Eilzug nach Stuttgart.
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Ein Blick zuriick VCD i @
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Damit hatte die Eisenbahngeschichte Maulbronns beendet sein kdnnen ...

Wenn nicht 1992 die Stadtbahn Karlsruhe — Bretten erdffnet worden ware! Mit
modernen Triebwagen, kurzen Haltestellenabstanden und einfachen Tarifen
explodierten die Fahrgastzahlen — von 2.000 auf 14.000 flr Bretten —
Karlsruhe

=> Nahverkehr konnte also attraktiv sein!

Mannheim/

Mit der Regionalisierung war das Land e vl oy
fir den Nahverkehr zustandig. 1994 :
lag ein Gutachten im Auftrag des
Landes vor, das eine Stadtbahnlinie
zwischen Bretten und Muhlacker unter
Einbeziehung der Stichstrecke nach
Maulbronn vorsah.

Kat. 111 mit allon Halten
Kat. Il
—————  Kat. Il (RE)

== == wmw 2-gtiindlich
ermrssssr  Doppelstock
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Grafik aus Seite 58 des ITF-Gutachten vom Oktober 1994
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Ein Blick zuriick VCD i Q)

VCD und PRO BAHN engagierten sich damals fur die Stadtbahnlinie und flr
die Einbeziehung der Maulbronner Strecke

Dazu organisierten wir 1996 am 16. Juni - als vor fast genau 25 Jahren! —
Stadtbahnfahrten zwischen Mihlacker und Bretten und Triebwagenfahrten
Muhlacker — Maulbronn. Der Gemeinderat von Maulbronn beschloss im April

1996 einen finanziellen Zuschuss (max. 3.000 DM) fur diese “Reaktivierung
flr einen Tag”. N o 4 . .
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Ein Blick zuriick VCD i @

OB Metzger aus Bretten setzte sich ebenfalls flr die Einrichtung dieser
Stadtbahnlinie nach Muhlacker ein.

Die Stadt Maulbronn beteiligte sich an einem Gutachten Uber die Realisierung
der Stadtbahnlinie (Einbeziehung Stichstrecke ja/nein).

Fazit des Gutachtens war: Eine Einbeziehung der Stichstrecke ist mdglich,
sinnvollerweise aber nur sofort mit Inbetriebnahme der Stadtbahn, da sich
sonst fur die Fahrgaste “hinter” Maulbronn Richtung Bretten
Fahrzeitverlangerungen ergeben.

Die AVG ermittelte zusatzliche Betriebskosten von rund 500.000 DM,
gleichzeitig kdnnten im Busverkehr 500.000 DM eingespart werden.
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Ein Blick zuriick VCD i @
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Der Gemeinderat entschied sich 1999 nicht fur die Stadtbahn nach
Maulbronn, sondern nur fir den Erhalt des Westbahnhofes.

Damit wurde im Sommer 1999 der Stadtbahnbetrieb zwischen Muhlacker und
Bretten im Stundentakt aufgenommen — einzige Unterwegshalte Otisheim und
Maulbronn-West.

Die anderen Gemeinden waren aber an weiteren Haltepunkten interessiert, so
entstanden in den Folgejahren neue Stationen in Bretten-Rechberg, Ruit,
Knittlingen-Kleinvillars und Olbronn-Dirrn. Die Nachfrage an diesen Stationen
ist allerdings auch relativ gering.

Der Enzkreis sparte 1999 die 500.000 DM im Busverkehr ein, womit die
Busverbindung Maulbronn-Otisheim entfiel. Gleichzeitig weigerte sich der
Enzkreis, sich an den Kosten einer Anbindung des Westbahnhofes zu
beteiligen. In der Folge richtete der Gemeinderat ein Anruf-Sammel-Taxi ein.
Als dieses morgens von Berufspendlern genutzt wurde, wurden diese
Verbindungen vom Gemeinderat als “mif3brauchlich” eingestuft und die
Verbindungen vor 9 Uhr montags bis freitags gestrichen.
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Aktueller Stand VCD i Q

Jetzt steht wieder eine Entscheidung im Gemeinderat an, wie es mit der
Stichstrecke nach Maulbronn weitergeht, die seit 1997 nur sonntags im
Sommer vom Klosterstadt-Express, jetzt Radexpress Kloster Maulbronn,
befahren wird.

Dieser Zug wurde 1997 vom VCD eingerichtet, um die Streckenstilllegung zu
verhindern und spater doch noch ein tagliches Zugangebot nach Maulbronn
zu ermdglichen.
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Aktueller Stand VCD i Q)

Seit 1998 betelligt sich die Stadt an den Kosten, indem derzeit jahrlich 20.000
€ zzgl. Umsatzsteuer fur die Streckenunterhaltung bereitgestellt werden. Die
AVG aus Karlsruhe unterhalt die Gleisanlagen, das Land bestellt den
Zugverkehr bei der DB AG, der VCD stellt die ehrenamtlichen Zugbegleiter.

Wie sehen die Rahmenbedini uni en fur eine Reaktivieruni aus?
06.06.2021 LMU Maulbronn 11



Klimaschutz Global VCD i @

- Stetig steigende Temperaturen
- Zunahme von extremen Wetterereignissen

- Globale Vereinbarungen zum Klimaschutz:
1992: Rio: UN-Klimarahmenkonvention: , gefahrliche, durch den Menschen
verursachte Storung des Klimasystems vermeiden”
1997: Kyoto: erstmals volkerrechtlich verbindliche Ziele fir
Treibhausgasminderung (fur Deutschland -21% gegentiber 1990 bis 2012)
2015: Ubereinkommen von Paris: ,,Begrenzung der menschengemachten
globalen Erwarmung auf deutlich unter 2° C gegentiber vorindustriellen
Werten®, dariber hinaus Anstrengungen unternehmen, um globale
Erwarmung auf 1,5° C zu begrenzen.

- 2021: Bundesverfassungsgericht mahnt Konkretisierung der Ziele an
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Klimaschutz Europa und Bund VCD Q)

Grinde fir
, -90%* bis Zielverfehlung im
EU'Z|9| 2050 Verkehr:
Im Jahr 2017 entfielen
- . - . auf PKW 115 Mio. t,
Bundesregierung: 6% mehr als 2010, mit
— Klimaschutzplan — neu: zunehmenden Tendenz
2050 ** -65% bis 2030 _
L ) L ) aufgrund der immer
weiter steigenden
: 1 : : Motorleistung
Verkehrssektor o/ % 1
| (163 . o, H 85 Mt Co. (2010: 131 PS, 2017: 151
. ) . ) PS, 2020: 165 PS)
: - 1 : : Zum Vergleich: der rote
|| Bis2014: 'hztS%* | nur-2%* bis 2014 im Schienenbus, der bis
erreic ’
L ) i Verkehrssektor ) 1973 nach Maulbronn
zum Einsatz kam, hatte

**: Entwurf eines Ersten Gesetzes zur Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes v. 2.6.21
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Klimaschutz Land VCD i C‘(")

Das Klimaschutzgesetz des Landes sah eine Reduktion bis 2020 um 25% vor.
Coronabedingt wurde dies knapp erreicht, allerdings zeigen die Zahlen von ,vor
Corona“, dass im Verkehr etwas schief lauft:

TREIBHAUSGASEMISSIONEN BADEN-
WURTTEMBERG IN MIO. T

1990 - 2018 - ZIEL 2030 . .. .
Die Emissionen im

Verkehr haben nicht
abgenommen,
sondern noch
weiter
zugenommen
(+12% von 1990 bis
2018)

Der Verkehr steht inzw. fiir 31% aller Treibhausgasemissionen,
Tendenz steigend. Was im Verkehr nicht eingespart wird, mussen die
anderen Sektoren aufbringen.

B Verkehr M andere

39,50

12,2
1990 2018 ZIEL 2030
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KIImaSChUtZ Land N Mobilitat fiar ("
Mobilitatskonzept des Landes VCD s

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Einfuhrung — Verkehrswende bis 2030
= Antriebswende + Mobilitatswende

o

[ ) [ )

Jedes dritte Auto EL-.F"’EL-.-
fahrt klimaneutral oo~

Jede dritte Tonne
fahrt klimaneutral

@

Verdopplung des
offentlichen Verkehrs

Verkehrs- o
wende 4 \} -'L
O oo 2030 @b /\ o
Ein Drittel weniger Jeder zweite Weg selbstaktiv
KFZ-Verkehr in den Stadten zu Fuld oder mit dem Rad
285
“olie 2 Baden-Wiirttemberg
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Rahmenbedingungen VCD i Q)

e Pariser Klimaziele: Bund will Verdoppelung der Fahrgastzahlen auf der Schiene

* Bund erhoht Bundesforderung fir Reaktivierung von Eisenbahnstrecken des
Bundes auf 90%

* Investitionsbeschleunigungsgesetz des Bundes vereinfacht Reaktivierung/
Elektrifizierung von Bahnlinien (keine Planfeststellung fir kleine Elektrifi-
zierungen)

 Land fordert Reaktivierungen erstmals durch dauerhafte Ubernahme der
Betriebskosten fiir die ersten 100 Kilometer reaktivierter Bahnlinien.
Fahrzeugbeschaffung und Ausschreibung Verkehrsleistungen ist Aufgabe des
Landes (Achtung: Windhundprinzip — nur wer schnell ist, profitiert!)

* Fir Bahnlbergange Gbernimmt der Bund den Kommunalanteil, fir NE das Land

=> noch nie so gute Rahmenbedingungen fiir die Reaktivierung der Strecke,
geringe Bau- und Folgekosten fiir die Anlieger-Gemeinden bei raschem
Handeln!

—> Das Land schenkt den Kommunen die Betriebskosten, die Betriebskosten der
Personenzlige inkl. Trassenentgelte; damit werden die Kosten auch des
Infrastrukturbetriebs durch das Land finanziert
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Reaktivierungsprogramm des Landes VCD e Q)
|

- Um die Klimaschutzziele zu erreichen, sollen im Land die Fahrgastzahlen im
Bus und Bahnverkehr verdoppelt werden

- Dazu gehért auch die Verdichtung des OPNV-Angebotes durch die Reakti-
vierung von Eisenbahnstrecken

- Zwischen 1996 und 2003 wurde schon eine Reihe von stillgelegten
Eisenbahnstrecken erfolgreich reaktiviert, jetzt sollen weitere folgen
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Reaktivierungsprogramm des Landes VCD e Q)

Reaktivierung von Schienenstrecken —

Ergebnisse der landesweiten Potenzialanalyse Schon erfolgte Reaktivierungen:
s Schonbuchbahn Boblingen —Dettenhausen
Legende: - u: _dn:;w e Everbach © Buchen Bad Mergentheim 17 km 1 9 96
" Mot T Ammertalbahn Herrenberg-Tubingen
ek m s W;;: 21 km 1999
i Bretta m lbmnsua
. M\.,::':'"““ Laupheim-West — Laupheim 2 km 1999
oo Endpunkt Laupheim 15.000 Einwohner
— Ringzug Hufingen — Braunlingen 4 km 2003
Ot s Endpunkt Braunlingen 4.100 Einwohner
No el G Seehdasle Radolfszell — Stockach 17 km 1996

A Endpunkt Stockach 8.500 Einwohner

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR
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Reaktivierungsprogramm des Landes VCD e Q)

- Das Land hat im Herbst 2020 eine Potentialstudie flir die Reaktivierung von
Eisenbahnstrecken veroffentlicht und vier Kategorien gebildet.

- Fur Strecken mit Gber 750 Fahrgasten pro Tag finanziert das Land zukuinftig
den Zugverkehr (Kategorie A und B).

- Fir die Maulbronner Strecke hat es leider nur fiir die Kategorie D gereicht:

unter 500 Personenkilometer pro Streckenkilometer: ,Gelegenheitsverkehr
und touristischen Verkehr priifen”
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Reaktivierungsprogramm des Landes

Reaktivierungsstrecke D08: Maulbronn West — Maulbronn Stadt

Ansatz zum Verkehrsangebot auf der Strecke

Mobilitat fiir
Menschen.

VCD iz Q)

Linienweg

Maulbronn Stadt — Maulbronn West — Mihlacker — Stuttgart

Takt

60-min-Takt

(KIosterstadt-Bah n) Fahrgastaufkommen auf der Reaktivierungsstrecke (Mo-Fr an Schultagen) *
' ; K% . = / \_’___)
. s
» r [Mauibronn Stact] SEe )
.'.\',’-. 5 N f, [ W7
: : PN
‘\ me:g?mm :‘_,.' ". l \

/ S

Streckennetz
Schisnennetz Baden-Worttemberg

------- Reattivenngasvecke
weeree Rastandestracks
ancere Reaktaenungssiiecke

Gemendegranzen

Standorte wederfulrander Schulan
Anzah! Schoteri-innen |
® va 500 \
® o5 1.000
® 52000
® bis 3.000
@ ober 3.000

A

e ——
0 em 800 1300 1600 2000 m |emmrr e

[} = ~Richaung Vaihingen (Enz) w

X T
. Miniacer |
e Stuttgart |
® ® )
]

Richtung Plorzheim

__F_-‘"-
] [
~Jt /
J r/r f
\ I
—
Chi3) |
Strechaniategarien [Pers /]
=< 500
s =< 1000
(o Do | <2000
. /= > 2000
Gemeindegranzen
L =
I|
\ ] EOEEE A
— N
= \ B -

Streckenlédnge in km

2,3

*Das Fahrgastaufkommen grof3er Schulzentren ist in Angaben unterreprasentiert.

Streckenkategorie

Stichstrecke

Infrastrukturstatus

in Betrieb

Derzeitige Nutzung der Strecke

Freizeitverkehr

A sehr hohes B: hohes C: mittleres
Nachfrage- Nachirage- Nachfragepo-
Streckenkategorie potenzial potenzial tenzial (Poten-

zial vertieft zu
betrachten)

Raumkategorie Randzone V?rdiChtungsraum Karls- Durchschnittliche Personenkilometer je Streckenkilometer [Pers./d] 200
ruhe/Pforzheim Einsteigerzahl [Pers /d] 290
Neu angebundene zentrale Orte = Max. Querschnittsaufkommen [Pers./d] 290
Regiobuslinien auf Reaktivierungsachse nein Personenkilometer [Pers.-km/d] 700
Strukturdaten im Einzugsgebiet der Reaktivierungsstrecke Betriebsleistungen und Emissionen
Betriebsleistung im Reaktivi bschnitt [Zug-km/Jah 32.000
. . Einwohner | Einwohner |Arbeitsplatze| Schulplatze | —oocoseisting im Reaktivienungsabschnitt [Zug-km/Janr]
Einzugsbereich 2017 2030 5017* 2018 vermiedene CO»-Emissionen im Reaktivierungsabschnitt aus 3
- Verlagerung vom Pkw-Verkehr [t/Jahr]
bis 50_0 m 1.970 2.010 750 110 Zusdatzliche Wertungskriterien
500 bis 1000 m 2.040 2.090 600 470| “schulplatze im Einzugsbereich bis 1 km 0
1000 bis 3000 m 1.280 1.310 500 0 Netzwirkung 0
Summe 5.290 5.410 1.850 580 | "Infrastrukturstatus -

* Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte ** Weiterfiihrende Schulen
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Reaktivierungsprogramm des Landes VCD e Q)

- Kategorie D:

In der Kategorie D befinden sich 10 Strecken, allesamt Stichstrecken, die
zumeist im touristischen Verkehr in Betrieb sind.

Fir diese Strecken erwarten die Gutachter, dass sich ein vertakteter
Vollbetrieb auch bei einer vertieften Betrachtung nicht rechnet. Deshalb wird
empfohlen, eine Reaktivierung flir den Schiler- oder Touristikverkehr zu

prufen.

- Aber ist das Potential der Stichstrecke nach Maulbronn wirklich so gering?
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Etwas Statistik VCD i (—3

Einwohner und PKW-Zahlen

Jahr  Einwohner PKW
1973 6.279 ca. 1.600
1995 6.411 3.396
2019/20 6.616 4.243

Alle PKW in Maulbronn (mit Stadtteilen) hintereinander
geparkt ergeben eine Autoschlange von 24 Kilometern.

Alleine die zusatzlich hinzugekommenen PKW in den
letzten 25 Jahren bendétigen Parkierungsflachen von
knapp 5 Kilometern Lange.

Zum Vergleich besteht das StraRennetz in Maulbronn aus
13 km Landes- und Kreisstralien und 38 Kilometern
GemeindestraBen (ohne B35). Der Platzbedarf der PKWs
ist also erheblich.
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Etwas Statistik VCD iz Q)

Die Zahl der Aus- und Einpendler hat in den letzten Jahren stark
zugenommen, 37% der Einwohner pendeln nach aulSerhalb.
Bezogen auf die Erwerbstatigen (Alter 18-65) sind dies sogar 61%.

Das bestehende Busangebot wird von den Pendlern fast nicht
angenommen, die GbergroRe Mehrheit nutzt den privaten PKW,
teilweise bis MUhlacker oder Vaihingen, um ab dort die Bahn zu nutzen.

Einpendler in die | Auspendler aus der | Erwerbstatige | Arbeitsplatze in
Gemeinde Gemeinde am Wohnort Maulbronn
2005 1335 2023 3030 2342

2017 1382 2426 3352 2308
Veranderung 4% 20% 11% -1%
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Etwas Statistik VCD e )

Wohin pendeln die Maulbronner zur Arbeit?

T Ausp::ﬁln aus‘ 68% der Auspendler arbeiten in Orten mit
demwonnot__ Bahnanschluss. Bei einem Bahnanschluss von
Maulbronn kéonnten somit viele tatsachlich per

rfl::;j::zz: :Zz Bahn ihren Arbeitsort erreichen.
Bretten, Stadt 168
Stuttgart, Landeshauptstadt 142 65% der Einwohner der Gesamtstadt leben in
Vaihingen an der Enz, Stadt 110 - Maulbronn. Wendet man diesen Prozentsatz auch
llingen 8 auf die Auspendler mit Bahnanschluss an, ergeben
;::::T S ;j sich 2.426 * 68% * 65% = 1.072 Auspendler, die per
Niefern-Oschelbronn 43 Bahn fahren konnten.
Ludwigsburg, Stadt 36
KGnigsbach-Stein 28 | Jetzt fahrt dennoch nicht jeder der kann, auch
Eiiii::li,r:;::i”ge”' Stadt i tatsdchlich per Bahn. Bei unterstellt 15%

Bahnanteil waren das 322 Fahrgaste taglich.
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Etwas Statistik VCD e )

Wo wohnen die Einpendler, die in Maulbronn arbeiten?

Name de  Anzahl X 51% der Einpendler wohnen in Orten mit
Wohnorts | ElnPensier n Bahnanschluss. Bei einem Bahnanschluss von
Maulbronn konnten somit viele tatsachlich per

Miihlacker, Stadt 208 Bahn ihren Arbeitsort erreichen.
Pforzheim, Stadt 142
Bretten, Stadt 08 Unterstellt wird, dass sich 80% der Arbeitsplatze in
Otisheim 60 Maulbronn in der Kernstadt befinden und diese
llingen 52 Verteilung auch auf die Einpendler zutrifft. Damit
Vaihingen an del 46 ergeben sich 1.382 * 80% * 51% = 564 Einpendler,
Bruchsal, Stadt 26 die per Bahn fahren kdnnten.
Karlsruhe, Stadt 21
Kénigsbach-Stei 15 Jetzt fahrt dennoch nicht jeder der kann, auch
Stuttgart, Landeg 14 tatsachlich per Bahn. Bei unterstellt 15%

Bahnanteil waren das 169 Fahrgaste taglich.
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Etwas Statistik VCD i @

Damit ergeben sich fur die Ein- und Auspendler folgende Fahrgastpotentiale:

Auspendler: 322 Fahrgaste
Einpendler: 169 Fahrgaste

gesamt 491 Fahrgaste

Dies sind nur die Berufspendler. Hinzu kommen noch Schiiler. Von Otisheim und
lllingen, aber auch Berufsschiiler nach Pforzheim werden 100 Fahrgaste geschatzt.

Der Schiler- und Berufsverkehr macht aber nur rund 1/3 aller Fahrtzwecke aus.

Insofern kbnnen mindestens rund 200 weitere Fahrten per Bahn (erganzend zum
weiterhin bestehenden Busverkehr) unterstellt werden.

Das ergibt in Summe 791 mogliche Fahrgaste und damit ware ein vom Land
finanzierter Stundentakt moglich.
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Etwas Statistik VCD i @

-]
Sind diese Zahlen plausibel?
Nahern wir uns der Sache aus einer anderen Richtung:

Langjahrige Mobilitatsuntersuchungen zeigen auf, dass jeder Einwohner im Schnitt
etwas uber 3 Wege pro Tag zurlicklegt. Die Zahl der Wege blieb tUber Jahrzehnte
nahezu konstant. Nur mit der starkeren PKW-Nutzung stieg die Lange der Wege
immer weiter an.

Bei rund 6.700 Einwohnern der Gesamtstadt sind das taglich rund 20.000 Wege,
die zuruckgelegt werden. 250.000 Klosterbesucher bedeuten weitere rund 1.400
tagliche Wege. Die Einpendler verursachen weitere 2.800 Wege. Die Anforderung
von 750 Fahrgasten bedeutet nur, dass 3% der so ermittelten Wege per Bahn
zuruckgelegt werden mussten.

Diese Abschatzung zeigt, dass dies nicht unrealistisch, sondern durchaus erreichbar
ist.

06.06.2021 LMU Maulbronn



Wie konnte eine Reaktivierung aussehen? VCD i )

* Betrachtet man die Pendlerzahlen, so kann mit einer Verbindung
Maulbronn — Muhlacker — Pforzheim die groRte Pendlerzahl erreicht
werden.

 Gemald dem Koalitionsvertrag der neuen Landesregierung soll bis 2026
ein 15-Minuten-Takt im Ballungsraum (in der Hauptverkehrszeit)
realisiert sein. Zahlt man hier das Oberzentrum Pforzheim und das
Umland dazu, wiirde dies einen 15-Minuten-Takt Pforzheim — Muhlacker
bedeuten. Heute gibt es hier nur einen 30-Minuten-Takt.

* Der Nahverkehrsplan des Enzkreises (Entwurf) sieht hier ebenfalls einen
15-Minuten-Takt vor.

* Eine zusatzliche Linie Pforzheim — Muhlacker — Maulbronn konnte ein
Baustein zur Umsetzung dieses verdichteten Angebotes sein.

* Dies fiihrt auch zu einem verdichteten Angebot Otisheim — Miihlacker.

* Der Kreistags des Enzkreises hat beschlossen, dass es wieder
umsteigefreie Verbindungen zwischen dem westlichen und dem
ostlichen Enzkreis geben soll

* Dies konnte durch eine Verlangerung der S5 Karlsruhe — Pforzheim Uber
Muhlacker bis Maulbronn realisiert werden.
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Wie konnte eine Reaktivierung aussehen? VCD i )

e Zur Verbesserung der Erschliefung von Maulbronn sollte ein weiterer
Halt am Schanzlesweg eingerichtet und die Bahnlinie um 100 m
verlangert werden:

= | %

¢ ' :

* Damit kann eine optimale Verknlipfung mit dem Busverkehr hergestellt

NelrUerl]
06.06.2021 LMU Maulbronn



Wie konnte eine Reaktivierung aussehen? VCD i )
|

* Der Endhaltepunkt konnte so gestaltet werden:

zentrale OV-Haltestelle

mit Bahn/Bus-Verknipfung,
Fahrradstellplatzen,
CarSharing und Parkplatzen.

Die Buslinie 706 von
Knittlingen — Freudenstein —
Hohenklingen kann hier eine
VerknUpfung zur Bahnlinie
herstellen.

Der bestehende Busverkehr
der Linien 700, 704 und 735
wird beibehalten und ggf.
ausgebaut.
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Wie konnte eine Reaktivierung aussehen? VCD i )

Welche Fahrzeuge kdnnten eingesetzt werden?

Grundsatzlich gibt es mehrere Moéglichkeiten

« Stadtbahnfahrzeug, wie nach Bad Wildbad (erfordert Elektrifizierung der
Strecke) oder

« Stadtbahnfahrzeug mit batterieelektrischem Antrieb (in Entwicklung) oder

» batterieelektrisches Fahrzeug, wie es in absehbarer Zeit im Nagoldtal im
Einsatz sein wird

« In allen Fallen ist ein Fahrplankonzept Maulbronn — Mihlacker — Pforzheim
maoglich, das in Pforzheim Anschluss an die schnellen Ztige nach Karlsruhe

ermaoglicht.

Pforzheim Hbf an 16:20 ab 16:32
Eutingen (Baden) an 16:35 ab 16:35
Niefern an 16:38 ab 16:36
Enzherg an 16:40 ab 16:40
Miihlacker an 16:44 ab 16:47
Otisheim an 16:50  ab 16:50
Maulbronn West an 16:53 ab 16:53
Maulbronn Schinzlesweg an 16:56 ab 16:56
Maulbronn Stadt/Kloster an 16:57
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Motivation VCD i @

Allerdings kdnnen diese Fahrgastzahlen nur erreicht werden, wenn die Birger ihr
Mobilitatsverhalten andern.

Die aktuelle Debatte um die Benzinpreise zeigt, dass einerseits allen bewusst ist,
dass hohere Benzinpreise notwendig sind.

Zur Kompensation mussen dann aber auch die Angebote von Bus und Bahn
verbessert werden. Die Blrger mussen das Bus&Bahn-Angebot als so leistungsfahig
wahrnehmen, dass sie dieses auch gerne nutzen wollen.

Die Reaktivierung ist dabei ein Baustein.

Doch eine solche Reaktivierung gelingt nur, wenn die Blirger das auch wollen und
spater das Angebot auch nutzen.
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Motivation VCD i @

Hier zeigt sich in Maulbronn leider bislang eine fehlende Begeisterung:
Schon 1914 kam die Bahnlinie ohne eigenes Engagement aus Maulbronn zustande.

Bei der Stadtbahndebatte 1995-1999 blieb Maulbronn aul’en vor, wahrend die
anderen Gemeinden neue Haltepunkte bauten. In der Folge hat man die
unbefriedigende Situation mit dem Westbahnhof und dem AST.

Zwar traute man sich nicht, die Strecke einzustellen, doch ein klares Bekenntnis zu
einem dauerhaften Schienenverkehr gab es bislang nicht — der Gemeinderat ist da
das Spiegelbild seiner Blrger.

Wenn eine Reaktivierung der Bahn erfolgen soll, so kann dies nicht nur mit Zahlen
belegt werden, sondern muss von einem starken Willen der Blirger nach einem
Bahnanschluss begleitet sein.

Dieser Wille ist derzeit nicht klar erkennbar und miisste zunachst deutlich gedulert
werden.
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Fazit und nachste Schritte VCD i @

Fir eine Reaktivierung der Bahnlinie nach Maulbronn besteht ein
ausreichendes Fahrgastpotential.

Wenn in Maulbronn die Reaktivierung gewollt ist, wird sie auch gelingen.

Mit einer Machbarkeitsstudie, die gegeniiber dem Verkehrsministerium dieses
ausreichende Fahrgastpotential fiir einen vom Land bestellten Verkehr
nachweist, kann die Reaktivierung angegangen werden.

Insofern sollte eine solche Machbarkeitsstudie vom Gemeinderat beauftragt
werden.

Damit kann in der Kombination aus Busverkehr und Eisenbahn-Reaktivierung
ein leistungsfiahiges OPNV-System fiir die Biirger und Besucher von Maulbronn
eingerichtet werden.
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Mobilitat fir
Menschen.

fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Matthias Lieb
Diplom-Wirtschaftsmathematiker
Vorsitzender

VCD Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.
Tubinger StraRe 15, 70178 Stuttgart
Matthias.lieb@vcd-bw.de

bw.vcd.org
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